
長岡市における交通イノベーシ剖ンと地域変化

主として高速道路の影響から

中谷記子

I はじめに

我が国では，戦後の高度経済成長を受けて， 1世社界に例を見ない急急、テンポで

た。このような急敢な都帯化は，持iニ，東京，大阪を中心とする大都子ちにおいて過密現象を引き

起こした O そのため，現在，大都市における過度に集中した人口，経済，社会，文化， 1背報等の

諸機能の集中を抑制し.地方都市の地泣向上~1J{必要とされ始めた。その対策のーっとして，交i通

機関の充実があげられている O 交通は移動という現象であり，交通手段の発達以移動め時間的か

つ経済的迅速色に他ならない。新幹線，高速道路の拡大は， 中を緩和し，人々の生活を多

様化した c は「交通イノベーション」と訴され，交通手段の発明・改良，及び，

その交通が供給するサービえの向上など，広範囲の鵠面が含まれている。

本議文では，上越新幹線，北韓・関越自動車道が開通しており，新産業都子告にも指定され

潟県長崎市という小規模スケールの地方都市を取り上t-f'，北陸，関越自動車道の物的流動の変化

という交通イノベーションが地域に及ぽす影響ーについて考察する。

11 対象地域の概要

長岡市は，新潟県の中央

に位査し，人口18.6万人の

新;詩集第 2{立の都市である。

持市は，新潟平野蕗部の商

工業都子ちで， f言諜JII

には，長岡駅，官IT，中心

意J;5街などがあり，長岡市

の中心地旺を形或している。

一方，左岸には，

のインターチェンジ，長岡

ニュータウン，長関技術科

どがあり，近年発

してきたところで、ある。
関 1.対象地域
?長岡市正報課資料より作成」
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菌 lに交通絹と地域の概要を示し 饗十喪照市の主要年表

た内

長岡市の主要年表を表 1に示し

た。昭和57年に上越新幹報が開通

し 3年後には東京駅までの策り

入れが実現した。ここは，日

i剰の富山県，石川県などの北陸と

東京を結ぶ通過点にもなっている

また，昭和60年iニ東京 新潟間を

結ぶ関越吉動車道が、昭和63年に

は大薮一新潟罵を

道が全議需通した。

III 交通網の整嬬と

長関市を中心とする {ま，

年号 i 年 表

明治39~4沼市毒剤施狩

ag狗総長t:ll月I~t懇・関経自動車道程工式

52年1Ji I長韻ニ 3 ータウン起工式

57年8丹i通産省のテクノポリス権想、策定地媛Lこ指定
11f] I上越新幹線大宮一新潟間開通
60年3月l上越新幹嬢東京まで乗り入れ
10月l関輔自動車道練馬一新潟関全線開通
63年7f] r ~t陸自動車道全線開通

ネ成3年1月l国営蹴後丘陵公園の都市計画決定

離喜義華静悪質、警護年

昭和46東京""-JII続

50 JlI越~東絵UJ

ら3長岡~新潟黒崎

『各種資料により作成j 日東松山~前橋

57鱒後川口~長岡

小出~館後JIID

58六日町~小出

59湯訳~六日町

60削橋~湯沢

以前は，不規則な放射椋裂を呈し，都心部へ交通が集中していた。

交通関連道路の整備が計られ，集中交通を分配する環状道蕗編の整備・

られた長再東ノ〈イパスを含む内現状報と，都

auw 

以
十

環線道路としては，

市圏内の市町村と

環状道路網と

を強化するための基幹道路網としての外環状線が整犠された。なお，内

を官、にするため，市指地内の骨格{長路網の整矯と，既設犠の袈け機え，及び

新橋の架設が行われている。

W 時間距離の

この様な

と，長賭

すると，長関

また，毘J2'ま，

と拡大は，移動時間の短縮を直接的にもたらした。

，長岡一大阪間は 6時間，長岡一新潟間は 1時

分，長関一新潟間は18分になる。

を流通弱から見るため長調インターと

を利用する

を利用

てコい

て示したものである。インター付近で新しく倉E撃が建設されている。また，

とせない c それに比べて叡胃辺では減少がみられる

口から戸口へのサービス，路線変更の豊かな弾力性，長距

まったことによるものと患われる。

また， 上述したことに関連して， J 豆貨物の発着状況についてみると，

おいては減少し，主義;最・かさがあり，輸送の際安定埋め必要な令羅機械工業品は

タな も

物よりも告

ということもあり増加している O

，流通セン
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以上述べた様に，時間距

離の短縮が図られたことに

より，倉庫状況， J R貨物

の利用が大きく変化したこ

とが明らかとな った。

V 長岡市の諸産業

と高速道路開通

の関係

長岡市の産業人口の推移

によると，ここ15年間で第

1次産業人口の減少及び第

2次・第 3次産業人口の増

加という傾向がみられる。

中でも建設業において

は，県では減少してい

るのに対し，長岡市で

は増加している。これ

は，新幹線，高速道路

の完成を見越した企業

進出による，ビル，工

場の建設が原因してい

ると考えられる。

図 3は，却売業の仕

入都道府県別割合につ

いて，昭和50年と昭和

60年を比較し，とりわ

け変化の顕著だ-った 4

部門について取り上げ

たものである。衣服・

身の回り品と繊維品に

おいては，近畿圏から

十

ア『

~ g 
y 

図 2.長岡市の倉庫状況

「昭和57年 ・平成 4年の住宅地図より

作成」

!t畜産物 ー水産物 単位% 後械器具 単位%

衣服身の回り品 単位% 滋維品 単位%

図3.卸売業の仕入都道府県別割合
の仕入率が高くなった。 1"長岡市企画課調整部企画課作成 (長岡の商業〕より作成」

内円~昭和50年

外円~昭和60年

機械器具にいたっては

q
r】



東京からの仕入が4割に し，また，藤高水産物では，鮮度を るにもかかわらず東京

-大阪から14.6%も増加した

イノベーションの頭葉に る影響は新潟 iこ示されてい

る。それによると， を利用して買い物をしたことがある人は.県全手本で35.9%，長純子主

で35.4%となっている 10年前が4.3%であったの;こ比べると，かなりの利用率で為ることが分

かる c

以上述べてきた機な，産業と高速道路の関係は，

響を与えていることを裏付けている O

も工業にも多大な影

班 長関市の経済変化

ニオLまで述べてきた交通網の整構と拡大，それに伴う

れる輸送量の増大と言った交通イノベー

距離の短縮，それによってもたらさ

ションの交通内部の改善は，当

がら，交i議を取り巻く外的条件に波設的

影響を与えていく。表 2に長岡市の地域

変化について以上で述べてきたことを簡

単に記載した。

本章では，①北控・ 自動車道ぷ諜

く係わる地域開発プロジェクト，②観光

開発，③長関技術科学大学と地域の結び

{すきについて述べる(図 1)。

①.地域開発フ。ロジェクト

く長関ニュ…タウン〉

北韓・関越自動車道忍び上越新幹隷の

高速交通条件を設かし，多機能接合型の

町造りとして昭和50年から進められてい

る。

く信i農川テクノポリス〉

首都圏に直結した環日本海地域の中心

的拠点として，国際的な学街・技術・産

業活動の交流点となることを目的として

昭和58年から進められている G

間〉

で14ヶ所の のうち13番目

表2.長岡市の地域変化

時間距離

輸送

期業

高速道路利用東京一長糊 3時間

大阪一長岡 6時間

新潟一長岡 i料開 25分

新鮮緩和)F耳 東京長鴎 1特開方 l分

新潟一長岡 18分

新幹綿‘高速道路~使つての買い物や、

観光がお易にできるよう仁沿った。

鮮度が室長綾な農産物はトラックに、金属

機械工業品のような重い物は JRへと変

わった。

制充実Eの仕入街では、東京・大級からの
割合が非常もこ高くなゥた。

新幹繰-高速道路を使勺ての買い物がで

きるようになり、東京一狭間間での日帰

りが可能になった。また、繭業都市とし

ての地位も上昇した，

会簿ー事業所I授擁インターの問問に‘流通に関する事
業婦や倉庫が増え、新産業センターと称

されている。一方、獄掛illでは、鉄道貨

物専矧の食隊が‘いくらか時っているの

みとな勺た。

地主愛需発ブロ| 長j習ニ 1 ータウン

ジェクト I .詰濃)11テクノポリス

国詰錨iを丘按公機

長岡I帆区テレトピ

スベ…スネオトピア(テ マパ ク}

ハイブ長持(斥業0t!H)

f各種資料により作成J
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に認定された広域レクリエーション施設で為る。 300krn閣内に 1ヶ所造ることを前提としている

ため，交通機関が充実していることなどから長開市が選定された。完成すれば，本側の日本海舗

で初めての国営公躍となる O

.観光開発

明れまでこれといって自立った観光施設はなかったが，高速交通網が完成して，ゴルフ場がで

き，花火大会の観客動員数も現在日万人にも遣している。また，前述した，出営越後丘陵公園，

スペースネオトピア(宇宙時代のテーマパーク〉などの建設が進められ，大規模な観光聞

として今後が期待される。

@.長岡技備科学大学と地域の結び付き

大学では，一般企業から社会人を受け入れたり，地え民間企業とタイアッブした研究も

している O また，大学が参加している新技縮図国際共同研究や，レーザー加工に る

時会議などが，地元と

長時(長

カで関寵されたりと，思際的にも結び付きが強い O また，ハイブ

)などが会場として使われることもある。

四ま と め

本論は，長関市における交通イノベーションとその地域変化との関係を

以上で述べた内容は次の様にまとめることができる

したものである G

①ー北陸自動車道が昭和50年に，関越自 に部分開通したことに伴L¥ 交通網の

改良が進展し，道路の舗装北，拡幅，ショートカットなとーが行われた。この様な交通網の整備と

拡大は，地域を活性化し，時間 ~B裁の期総によって，大都高との関連を密にした O

ついては，卸売業は県外からj萄品仕入を行ない思内名地へ販売するというパターンを

示すが，仕入面で東京・大阪との関係が強まった。小売業は長岡市の議盟としての性格を強め，

の参入も進んでいる。高速道路を手Ij用する来街行動がみられるようになった今日，長縄市

の商業部主としての地位も上昇した G

長岡市の大規模開発ブロジェクトは，長岡ニュータウン，信濃川iテクノポリス，自営越後丘

，長岡地区テレトピア(情報通信システム) ，新産業センターなど，それぞれ長岡インタ

チェンジの層辺にあり高速道銘に直犠関連している

.観光開発は，北韓をまだにかける大規模国営公園や， 21世紀の宇宙時代に先駆けたスペース

ネオトピアなど，高速交通の整備・拡大により今後の期待が高まっている。

.長岡技指科学大学の地域との結び千fきは，豆i懸的にも，人材育成にも，地元企業ιも大きな

を与えている。また，長岡市が国際的な都市となるためにも交通事需が鞍った今日‘

らの高度な技鵠が地元に還元されるよう長岡市も受け皿を確{呆することを期持する。
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{鮒欝}

を作成するにみたって，常日頃得指導頂きました弘前大学の諸先生に厚く感謝申し上げ

ます。また，資料坂集;二課して御協力頂いた，長岡市役所の皆様に心より議礼申し上げま
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